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CAST 1

VSEOBECNE UDAJE

POKYNY

Tato pfiru¢ka obsahuje mimo névod k uzivini, také seznam oSetfovacich praci. periodickvch i :
5 a —
tdaje vykont typu F 150. pract, periodickych inspekef jakoz i

DALS{ DOKUMENTY NA PALUBE LETOUNU
1) OsvédEeni o letové zptsobilosti

2) Osvédieni o zapisu do let. rejstriku

3) Povoleni k provozovéni radiostanice

4) Palubni denik

5) Letadlové kniha

6) Zkusebni zdznam pilota

Vyrobni a barevny kodovac titek, na kterém je pismeno D jakoZ i typ a vyrobni &islo letounu se nachézi na
podlaze kabiny v levém zadnim rohu pod pilotnim sedadlem. Stitek je pifstupny, kdy? se _

i : Y3 odsu
nadzdvihne koberecek. P Y ne sedadlo pilota a
Barevny kddovy Stitek obsahujici kod pro barevny odstin kabiny a vngjsi natér letounu. Tento 3titek se nachézi

dole na levém prahu dvefi. Kod miZe byt pouZit ve spojeni s katzlogem néhradnich dilt, jestlize jsou treba naift
tidaje o natérech kabiny. ’ ]
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Predletova prohlidka

Pred jakymkoli pouZit{ letounu je nutné provést kontrolu stavu v8ech ¢ésti draku, motoru a avioniky.
V chladném obdobi bezezbytku odstranit vedkeré zbytky namrazy a snshu.

Pro pouZiti pfi no&nim létén{ zkontrolovat funkei svétel.

Pri kontrole postupovat podle nasledujiciho schéma a névodu.

Navod postupu predletové prohlidky:

1) Kabina
a) blokdda Fzeni odstranit
b) magneta kontrola vypnuta
¢) hl. vypina& zapnout a kontrola mnozstvi paliva, pak vypnout
d) palivovy kohout otevrit

2) Trup

a) blokida smérovky sejmout
b) odkotvit
¢) fidici plochy povrch a vychylky kontrola
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3) Pravé kiidle
a) povrch (nab&zna hrana a koncovy oblouk)
b) klapky
¢) kridélko
d) ukotveni
¢) hlavni podvozek
f) brzda

4) Palivo
a) palivo

5) Motor
a)olej (49
b) palivo
¢) vrtule
d) stav filtru karburitotu
e) pristavaci svétlomet
f) predni podvozek a thumic
g) otvory statiky

6) Palivo
a) palivo

7-8) Levé kiidlo
a) kryt pitotky
b) otvor snimace padové rychlosti
¢) povrch (ndb&zna hrana a koncovy oblouk)
d) klapky
e) kridélko
f) ukotveni
g) hlavni podvozek
h) brzda

kontrola
kontrola
kontrola
odstranit
kontrola
stav

kontrola a odkaleni

kontrola
odkalit
kontrola stavu
kontrola &istoty
kontrola
kontrola
Cistota

kontrola a odkaleni

sejmout

kontrola
kontrola
kontrola
kontrola
odstranit
kontrola
stav
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POPIS AROZMERY

CELKOVE ROZMERY
Rozpéti: 10,11 m
Maximalni délka: 7,24 m
Maximélni vyika: 2,44 m
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NOSNY SYSTEM
Profil kiidla: NASA 2412

Plocha kiidla: 14,8 m?
Vzepéti "V" + 19 (méfi se na horni strana v 25 % rozpéti)

Uhel nastaveni: u kofene kiidla +1° v koncovém oblouku kfidla 0°

KRIDELKA
Plocha: 1,66 m?
Vychyleni nahoru: 20° +20/ 0°

Vychyleni dolti: 140 +20/ 00

PRISTAVACI KLAPKY
Zpiisob ovladani: elektricky (a mechanicky-lanem)
Plocha: 1,72 m?

Vychyleni: 00 az 400 + 29

STABILIZATOR A VYSKOVE KORMIDLO
Plocha: 1,58 m?
Uhel nabghu: - 30
Smérové kormidlo: 1,06 m2 (véetn& vyvazovaci plosky)
Vychyleni nahoru: 250 + 1°
Vychyleni doli; 150 + 10

V ?/m; ou a,c-;;/ /o/a}"é;
VYCHYLKY V¥SKOVEHOKORMIDEA
Vychyleni nahoru: 100 + 1©

Vychyleni doli : 200 + 1©

KYL A SMEROVE KORMIDLO

Plocha kylové plochy: 0,82 m?

Plocha smérového kormidla: 0.55 m2

Vychyleni doleva: 23° + 0° (kolmo k ose otadeni) - 2°

Vychyleni doprava: 23° + 00 - 20
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PODVOZEK

Typ : pevny titkolovy podvozek

Pérovani - pridiovy podvozek: hydraulicko pneumaticky tlumig
Hlavni podvozek : torsni pérovani

Rozchod: 2,32 m

Rozvor: 1,46 m
Pneumatika ptid'ového podvozku: rozmér 5,00 x 5 tlak 30 psi (2,109 kpfcmz)
Pneumatika hlavniho podvozku: rozmé&r 6,00 x 6 tlak 21 psi (1,476 kplcmz)

Tlak v tlumiéi pid'ového podvozku(pero): 20 psi (1,406 kp/cm?)

MOTOROVA SKUPINA
Motor: Continental Rolls Royce 0-200 A, 100 HP (74,6 kW)
Palivo: Letecké palivo nejméné 80/87 oktanti
nebo bezolovnaty benzin 100 L.
pro nové motory Continental 213840 a nasledujici Rolls Royce 24R003, 24R012, 24R024 a dalgi.

Podle technickych pokynti Rolls Royce T.229 z 27.11.1972 na motory nové uvedené do provozu. Také
letecké palivo nejméné 80/87 Oktanti: Pro motory, které odpovidaji novému stavu.

Olej: SAE40nad4°C
SAE 10W30 nebo SAE 20 pod 49 C

Piedehiivéni karburatoru: ruéni obsliha.

VRTULE

Cislo: McCauley 1A101/GCM6948, 1A101/HCM6948 nebo 1A101 PCM
Typ : dvoulista, nestavitelna

Primeér: 1,75 m
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KABINA
Sedadla: 2 (plus jako zvld§tni provedeni s montovatelnym détskym sedadlem).
Dvefe : 2
Zavazadla: max 54 kp
NAVRHY ROZLOZENI NAKLADU
« Pozice pilota a cestujiciho. STATION [ | STATION \
priimérnou vahu. Hodnoty v
zavorkach uvadéji polohy pro 1 I T L
predni a zadni Krajni centraz. : ' .
*39 — ::.—.—,[—_._«u: _ :':"'39"“_‘ i
e (33 10 41) : { (33 1O 4l) D>
++ Polohy jsou uvadény pro stied { [
danych prostori. CEAT
ych prost .' 54 — AREA 1 64 (HILQ SEA
POZNAMHKA = :
Zadni sténa zavazadlového ;
prostoru miize byt pouita jako "84 ——|- AREA 2 ++84 — |- AREA 2
vztazna plocha pro urceni
rozmisténi zavazadlovych 94 - 94 - :
prostorli ( ozn. 94 ) Standartni Ptidavna
sedacky sedacka
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PALUBNI PRISTROJOVA DESKA

123 45678 9710 12 13 14 15 186

403938373535343332313829

Popis piistroj

1 zatd¥komeér

2 rychlomér

3 gyro kompas

4 horizont

5 hodiny

6 registradni &titek
7 variometr

8 vyfkomér

9 marker a pfepinale
10 ukazatel kurzu
11 zredtko

12 radio

13 otadkomer

14 levé nadrz

15 ADF

16 prava nadrz

17 kontrola podtlaku
18 ampermetr

19 indik. Piepéti

20 teplota oleje

21 tlak oleje

22 schranka na mapy
23 ovladag topeni
24 klapky ovladag
25 zastreka

26 ovladag smési

11

28212 25242322 21 20 19

27 nepouzito

28 mikrofon

29 plynova ptipust
30 vyvazZeni

31 ohfev karb.

32 el. spinade

33 pojistky

34 jisti& altern.

35 reostat osvétleni
36 reostat osv,

37 zapalovéni/starter
38 hlavni vypinag
39 nasttikovacka
40 parkovaci brzda
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PALIVOVA INSTALACE

Palivo je ptivadéno do motoru ze dvou nadr, které jsou po jedné v kazdém kiidle. Z t&chto nadr tece palivo
vlastni vahou pfes poZirmni kohout a dale pfes palivovy filtr ke karburatoru.

VENT

LEFT FUEL TANK

o Fuu a

RIGHT FUEL TANK

FUEL SHUTOFF | 22.5 GALs
VALVE on_"97| CODE
5 Off FUEL SUPPLY
: =3 VENT
Due to crossfeeding between fuel
tanks, the tanks should be re- ——.. MECHANICAL
topped after each refueling to LINKAGE
assure maximum capacity,
FUEL
STRAINER
TO INTARKE wwwred ~  frermwrroweosmic
MANIFOLD <&y  KECSaol
,_ THROTTLE
i
i -
FUEL .. F
; CARBURETOR |<€J
S ““
SYSTEM 2 i
TO ENGINE
e SCHEMATIC - CYLINDERS MIXTURE
CONTROL
. KNOB
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Tabulka: Zasoba paliva
Zasoba paliva
nadrze Vyuzitelné Nevyuzitelné celkem
mnozstvi mnozstvi
2 x standard 22.5 USG 851 | 3,5 USG 131 26 USG 981
13USG 491
2x dlouhy dolet | 35 USG 1321 [3,0USG 121 |38USG 144 1
19USG 72 1

Udaje o obsluze palivové instalace jsou uvedeny v odstavei VI "OSetfovéni letounu”
ODKALOVANI{
obsluha odkalovaciho ventilu - viz Odstavec VI

PALIVOVE NADRZE PRO DELSI LETY

Pro delsi lety a vétsi vzdalenosti je moZno vyménit kfidla, s v&tiimi palivovymi nadrzemi. KaZd4 tato nadrz ma
objem 19 US gal = 72 1. Pfi viech letovych rezimech je moZno vylétat z jedné ddlkové nadrze 17,5 US gal = 661.

13
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ELEKTRICKA INSTALACE

Elektricka sit je napéjena stejnosmérmym proudem 14 V, doddvanym generitorem sttidavého proudu (viz obr.)
pohdnénym motorem letounu. 12 V baterie se nachézi vpravo pred poZarni pfepazkou pod motorovymi kryty.
Hlavni vypina& ptivadi proud do vSech okruhii s vyjimkou okruhi zapalovani, palubnich hodin a po&itase
letovych hodin (je v provozu pokud b&z motor).

obr
REGULATOR
F
"
OVER- -
VOLTAGE ALTERNATOR
WARNING — 1
LIGHT
" ALTERNATOR
OVER- FIELD
YOLTAGE CilRCUIT STROBE
SENSOR BREAKER
-, | _!-‘
|||l
MASTER % &
el SWITCH feg
CIGAR LIGHTER [OPT)
WiTH CIRCUIT BR
FLIGHT HOUR ! RREAKEN

OlL PRESSURE
SWITCH (OPT}

CLOCK
(0P}

RECORDER {OPT) .[}

AMMETER |

STARTER

STARTER ° e
CONTACTOR 2 o

b —

(o

BATTERY -
CONTACTOR =

GROUND SERYICE
PLUG RECEPTACLE [OPT)

10
_FUEL IND
INT LTS FUSE

IGNITION §
STARTER
SWITCH

CODE

= JeXol

CIRCUIT BREAKER [AUTO.RESET)
CIRCUIT BREAKER [PUSH-TO-RESET)
FUSE -jg DIODE ANy RESISTOR
CAPACITOR [NOISE FILTER)

[HE?

MAGNETOS

TO WING TIP STROBE
LIGHTS {OPT)

BEACON [OPT)

TO PITOT HEAT

FTOT HT SYSTEM (OPT)

=TO NAVIGATION LIGHTS
AND OPTIONAL CONTROL
WHEEL MAP LIGHT

D10 TRANSMITTER RELAY

—TQ DOME LIGHT

TO RADIO {OPT)

TO RADIO [OPT}

TO RADIO (OFT)

RADIO 1

~TO QOPTIONAL TURN
COORDINATOR OR
OPTIONAL TURN-AND-
BANK INDICATOR

~TO IGNITION SWITCH

TO INSTRUMENT AND
COMPASS LIGHTS

~=TO FUEL QUANTITY
INDICATORS
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HLAVNI VYPINAC
Hlavni vypinaé je déleny kolébkovy, oznadeny slovem MASTER. Ve vrchai poloze je zapnut, ve spodni vypnut.

Slovem "BAT" popsané pravé polovina dodava do celé palubni el. sité proud, slovem "ALT" popsand leva
polovina piipojuje generétor stfidavého proudu.

V normélnim stavu mohou byt ob& poloviny vypina&e soutasné zapnuty. KdyZ maji byt p¥istroje pfezkouSeny na
zemi pfepneme slovem "BAT" popsanou polovinu na "ON". JestliZe slovem "ALT" popsand polovina vypinage
je pfepnuta na "OFF" je generétor odpojen od palubni sits.

V tomto pfipadé je veskeré elektrické zafizeni napajeno baterii. Pfi del$im provozu s vypinadem zapnutym na
baterii je nutné odepnout vSechny neduleZité piistroje pro zbytek letu.

AMPERMETR

Ampermetr m&f] tok el. proudu v amperech od generétoru stiidavého proudu k baterii nebo od baterie do palubni
el. sité. Pfi béZicim motoru a zapnutém hlavnim vypinadi ukazuje ampérmetr vy$i nabijeciho proudu do baterie.
Jestlize generator nepracuje nebo spotfeba el, proudu je vy3si ne je schopen dodat generator, ukazuje
ampérmetr odbér proudu z baterie.

SNIMAC PREKROCENI NAPETI A VYSTRAZNE SVETLO

Letoun je vybaven automatickym ochrannym zafizenim proti prepéti se signalizaci s &ervenym napisem ,high
voltage“a kontrolkou umisténou pod ampérmetrem.

V okamziku pfekrodeni napéti vypne signalizitor zvySeného napéti generator sttidavého proudu automaticky.
Rozsviti se &ervend kontrolka a tim je pilot upozornén, Ze generator stfidavého proudu je vyfazen a viechen
elektricky proud pro el. piistroje je odebiran z baterie. Signalizétor prepéti miize zp&tn& byt uveden do
normélniho stavu vypnutim a opétovnym zapnutim. JestliZe se kontrolka nerozsviti, zna&f to, Ze generator
normélné dodava proud. Jestlize vak signalni kontrolka sviti, je to zdvada a let se musi, pokud je to mozné,
rychle ukonéit.

Zkousku kontrolky pfekrodeni napéti moZno provést kratkodobym pfepnutim vypinade s népisem "ALT" do
polohy vypnuto a polovinu "BAT" nechat zapnutou.

POJISTKY A POJISTNE VYPINACE

Pojistky na levém spodnim dilu pfistrojové desky chréni vétSinu el. okruhtt v letounu. Kazda pojistka je
oznaCena napisem, které el. okruhy jisti. Ampérova hodnota kazdé je znaSena na kazdém pojistkovém télese.
Pojistky moZno vyménit stisknutim drzdku, pak otodenim do leva aZ do uvolné&ni.

Spélenou pojistku je potom moZno odebrat a vyménit za novou.

Nahradni pojistky se nachazi v pouzdfe na vnitini strang kapsy na mapy.

15



Letova pfirucka, Reims/Cessna F150 L

POZNAMKA

Elektricky okruh pfistdvacich klapek kiidel je jit&n zvIaitni pojistkou (SLO-BLO). JestliZe tato pojistka musi
byt vymeénéna je tfeba ji nahradit pojistkou stejného druhu a stejné hodnoty. Pojistku SLO-BLO mozZno poznat,
podle toho, Ze ma v t€lese zabudované pero.

Dvé dalsi pojistky jsou v sousedstvi baterie. Prvni jisti proudovy okruh bateriového relé a dalsi elektrické
okruhy, které jsou montovény jako zvlatni vybaveni (namontované palubni hodiny a poditad letovych hodin). V
letounu jsou tfi pojistné vypinade k jisténi proudovych okruhi. Ruéné stladitelny a s napisem "ALT" nachazi se
na levé strané piistrojové desky vedle pojistek. Jisti proudovy okruh generétoru stridavého proudu. Generator a
propojeni je jisténo automaticky. Stladitelny vypina¢ je montovén na levé strang piistrojové desky. Zapalovag
cigaret je jiSten stladitelnym vypinadem pfimo na zapalovadi, namontovaném zezadu piistrojové desky. V
pipadé jsou-li zamontovany radiostanice, je vysilaci relé (soudast radiovybaveni) jisténo pojistkou "NAV-
DOME".

Nesmi se zapomenout, Ze v jednom nebo vice ji§ténych zafizenich (polohova svétla, osvétleni kabiny, nebo
osvétleni volantu fizeni), kterd mohou zptisobit prepileni pojistky, jsou pak viechna tato zafizeni i relé vysilase
bez proudu. V tomto pfipadé je nutné vypnout vypinage osvétlovacich zafizeni. JestliZe vym&nime pojistku
"NAV-DOME?" relé vypinade je schopné provozu, vysila miZe opét vysilat. Touto pojistkou jidtsna svétla se
pak, nemohou zapnout, dokud neni pfidina odstranéna,

OSVETLENI

VNEJSI OSVETLENI LETOUNU
Na okrajovych obloucich kfidla a na smérovce jsou polohova svétla. Ke zvla3tnimu vybaveni patti pristavaci

svétlomet v pfedni Easti kapoty motoru. Varovna zébleskova svétla jsou po jednom na kazdém oblouku k¥idla.

Varovné protisrazkové svétlo na kylu je sou¢ast minimalni vybavy. Veskera vnéjsi svétla jsou ovlddina
vypinaéi na levé strané panelu.

Vypinace jsou v horni poloze zapnuty, ve spodni poloze vypnuty.
Varovnd svétla k zabranéni srazky se nesmi pouZivat, jestliZe se 1étd v mracich. Na vodni kapky nebo riizné

malé Edstice reaguji varovnd svétla, zvlasté v noci, zkreslené a mohou zpiisobit dezorientaci.

Obé varovna svétla na obloucich kiidla maji velkou svitivost, zvy3uji uéinnost proti srazkdm. Svétla se vypinaji
pii pojizdéni v blizkosti jinych letount, béhem letu v mracich, v mlze nebo koufmu.

OSVETLENI KABINY

Osvetleni ptistrojové desky €ervenym svétlem je v pfedni ¢asti stropu kabiny. Magneticky kompas je osvétlen
vestavénym svétlem. Intensita osvétleni se reguluje reostatem na piistrojovém panelu. Druhy reostat slouZi
k regulaci osvétleni vypinacu a radii.

Intenzita osvétleni se reguluje reostatem otidenim do leva.

Na spodni stranu pulvolantu pilota (tizeni letounu) jako zvlastni vybaveni se téZ montuje osvétleni. Osvétiuje
spodni Edst kabiny bezprostfedné pfed pilotem. Je velmi uZite¢né pfi nodnich letech ke &teni map a dalgich adajit
pro let. Pfi pouziti t&chto svétel nejdtiv zapnout "NAV LT", pak pomoci reostatu nastavit intenzitu osvétlen,
nachazi se na spodni strané ptilvelantu fizeni letounu. Kabinové stropni svétla, ve stropé se zapinaji vypinatem
v levé strané pfistrojového panelu. Vypina¢ v horni poloze - zapnut, ve spodni poloze - vypnut.
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PRISTAVACI KLAPKY
Pristavaci klapky se ovladaji elektrickym motorem v pravém kiidle.

Ovladéani klapek se provadi vypinadem s népisem "WINGS FLAPS" ve sttedni spodni &asti pfistrojové desky.,
Uhel nastaveni klapek se indikuje mechanicky, ukazatel je v pfedni &4sti prahu levych dveti.

K vysunuti pfistavacich klapek je nutno stlagit vypina¢ s nadpisem "DOWN" a tak dlouho j jej drzet dokud neni
dosaZeno Zadané polohy. Pak se ovlada¢ pfesune do neutralni polohy

Normalni plné vysunuti klapek za letu trvé 8 vtefin. Jestlize klapky dosahly krajni polohy, vypne automaticky
koncovy spina¢ motor klapek. Zasunuti klapek je ovladéno vypinatem ptepmutym v poloze "UP". V disledku
aretace ve vypinadi, zistiva tento v poloze "UP". Uplné zasunuti za letu trvé 6 vtefin.

Stupfiovitého zasouvéni klapek se dosahuje, kdyZ vypinag doasné prestavime na polohu "neutral”. Jestlize
klapky jsou jiZ v zasunuté poloze, vypinaé se musi vrtit zp&t do stfedni polohy.

VYTAPENI A VETRANI KABINY
Teplotu a objem piivadéného vzduchu do kabiny je moZno regulovat v jakémkoliv mnoZstvi. VytaZenim nebo
zatazenim tlacitka s ozna¢enim "CABIN HT" a "CABIN AIR" je moZna regulace ptivodu vzduchu.

Zahtaty nebo pfivedeny vzduch z venku je smichén ve sméSovaci nidobé za poZimi prepaZkou na zékladg
polohy ovlddaciho tahla. Takto smichany vzduch je vhinén otvory blizko nohou pilota a cestujiciho do kabiny.

Oddélena stavitelnd vzduchova tryska je umisténa u kazdém hornim rohu skel, ta pripousti dodate&ng& venkovni
vzduch k pilotovi a cestujicimu.

PARKOVANI

Chceme-li pouZit parkovacich brzd, musime vytahnout tahlo s tlagitkem parkovacich brzd, sedlapnout pedaly,
pak tahlo s tlacitkem pustit. Cheeme-li odbrzdit seSlapneme brzdové pedaly, uvolnime tahlo stladenim nazpét.

SEDADLA

Standardni provedeni pozistdva ze dvou samostatné stavitelnych sedadel (ve dvou polohich stavitelnych
opéradel) pro pilota a cestujictho. Na vnitfni strané sedadla je packa, kterou je mozno sedadla v podélném sméru
posunovat. Ovladaci tahlo s tlaitkem na pfedni hrané sedadla slouZi k nastaveni opéradel. K pfestaveni opéradel
se musi vytahnout tdhlo s tla¢itkem jemné dopfedu a opfit se o op&radlo. Ovladaci tdhlo s tladitkem drZet tak
dlouho, dokud neni opéradlo pfestavéno do zadni polohy. Abychom dostali opéradlo znovu do vychozi polohy
je tieba spodni hranu posunout dopfedu.

Opéradla je mozné zajistit doptedu, aby se zvétsil zavazadlovy prostor, pro lepdi vykladani a naklddani
pfedmétil. V zadni &asti kabiny miZe byt na pféni zamontovino détské sedadlo. Opéradla se pripevni na
postranni stény kabiny. Spodni dil sedadel se pfipevni na kovéni na podlaze. Détské sedadlo neni prestavitelné.

UPINACI POPRUHY

Upinaci popruhy jsou pro pilota a spolucestujiciho. Kazdy popruh je upevnén na prahu dveti ve vysi okna
kabiny. Popruh je upevnén dvémi svorkami. Neni-li v pouzivani je ulozen ve schrince nad dvefmi. Popruh
moZno zkratit nebo prodlouZit. Na konci kazdého popruhu je kovéni, které mozno vloZit do zamku popruhd.

Pfed upnutim ramennich popruh je nutno nejdfive upnout a dotdhnout bfisni popruhy. Vyjmout ramenni
popruh z drzéku a podle potfeby prodlouZit mirnym tahem za pfezku a konec popruhu. Kovovy kolik na prezce
popruhu nasadit do zdmku bfiSniho popruhu a dotdhnout. Ponechat tolik volnosti, aby pilot volng doséhl na

ovladage v kabiné. Pfi snimani ramenniho popruhu zatihnout za volny konec popruhu smérem nahoru a vyjmout
ze zdmku bfisniho popruhu.

V pfipadé nouze miiZe byt ramenni popruh uvolnén tak, Ze se nejprve uvolni bfisni popruh a ramenni popruh se
pfetihne volnym koncem pfes hlavu.
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RYCHLOMER PRAVE VZDUSNE RYCHLOSTI

(Dodava se na ptini)

Jako néhrada standartniho rychloméru miize byt do vaseho letounu vestavén rychlomér PVR. Tento rychlomér
m4 kalibrovany oto&ny kruh, ktery ve spojeni stupnice rychloméru se podobé praci letovému pocitadlu.

Abychom dostali skute¢nou letovou rychlost, otoéime kruhem az dosdhneme hodnoty tlakové vysky a teploty
venkovniho vzduchu ve stupnich Fahrenheita. Potom se skutedna rychlost na otodném kruhu odette proti rysce.

POZNAMKA

Tlakova vySka nesmi byt zaménéna a zjisti se nastavenim barometrické stupnice na vyskoméru na "29,92" (1013
mb) a odedte na vySkoméru. Pesvédte se, Ze Udaj tlakové vysky barometrické stupnice je vracen do ptivodni
polohy. ;

ZARIZENI PRO OKAMZITE VYPOUSTENI PALIVA
(Dodéava se na prani)

Dva rychlovypustni ventily a jedna néddoba pro zkousku paliva se dodavé na pfani. Slouzi k dennimu provadéni
kontroly paliva v hlavnich nédrZich na necistoty a vodu. Ventily se nachézeji na kazdé nadrzi na spodni strané
kfidla. Nadoba na zkouSeni paliva se uschovavd v kapse na mapy. Nadoba na odkaleni mé ve stfedu pin, kterym
se stladi ventil nddrze. Tlakem nadoby nahoru nate¢e do nddoby palivo. Tim je moZno provést vizualni kontrolu
paliva na Cistotu. Ventil se automaticky uzavte, jestliZe se kontrolni nddoba oddali.

RYCHLOVYPUSTNY OLEJOVY VENTIL
(Dodava se na pfani)

Misto normalné montovaného vypustného ventilu miize byt dodavan na préni rychlovypustny ventil. Timto
ventilem je mozno provést &isté a rychlé vypusténi oleje. Cheeme-li olej vypustit nasuneme hadici na konec
ventilu, druhy konec hadice déme do pfipravené nddoby. Pérové timinky drZi ventil v oteviené poloze. Po
skonceni vypousténi oleje Sroubovikem nebo jinym nafadim ventil uzavieme. Vypustnou hadici odstranime.
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CASTII
PROVOZNI OMEZENI

OMEZENI RYCHLOSTI (CAS)
Vne (Nejvyssi piipustna rychlost) 162 mph
Vno (Maximdlni cestovni rychlost) 120 mph

Vfe (Maximélni rychlost, klapky vysunuty) 100 mph
Vp (Manévrovaci rychlost) 109 mph

RYCHLOSTI PRI PRETAZENI - VOLNOBEH MOTORU

Letova vdha 726 kp
pficny thel sklonu 00
Pristédvaci klapky zasunuty 55 mph
Pristavaci klapky 20° 49 mph
Ptistavaci klapky 400 48 mph
ZNACENI RYCHLOMERU
Cerveni &rka: 162 mph
Zhuty oblougek: 120 aZ 162 mph (stupn& pozornosti)
Zeleny obloudek: 56 az 120 mph
Bily obloudek: 48 az 100 mph (pfistdvaci klapky - provozai rozsah)

Varovny klakson: nastaveni: 5 - 10 mph

PROVOZNI NASOBKY PRI MAXIMALNI LETOVE VAZE
Maximélni véha: 726 kp

Klapky zasunuty: +44 -1,76

Klapky vysunuty: +3,5

MAXIMALNI ZAT{ZENI PRO VZLET A PRISTANI
Turistick4 tfida:

start: 726 kp

pristani: 726 kp
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ZJISTENI TEZISTE

Prostfedky: Dva Srouby na levé strang zadniho kuzele trupu.

Vztazny bod t€Zisté: Pfedni strana poZarni prepazky.
Omezeni polohy tEZiste:

Pfedni poloha: Zadni poloha:

+ 0,84 m pfi 726 kp + 0,95 m pii 726 kp
+ 0,80 m pfi 581 kp + 0,95 m pii 581 kp
nebo méné nebo méné
OMEZENI NAKLADU

Pocet pasazéni: pfedni sedadla: 2

Deétské sedadlo (na piéani): 54 kp

Zavazadla maximalng: 54 kp

PRIPUSTNE MANEVROVANI ZA LETU - TURISTICKA TRIDA
Tento letoun je turisticky a jako takovy certifikovan. Akrobacie je velmi omezena.

S letounem je moZno provadét nize uvadénd manévrovani:

Manévr: Nejvyde povolend rychlost pii manévru X)

Strmé stoupani 109 mph
Smy¢kove osmicky 109 mph
Stoupava zaticka 109 mph

Vyvrtka pomalu sniZovat rychlost

Pfetazeni pomalu sniZovat rychlost

X) Mohou byt uZity i v&tsi rychlosti v zavislosti &innosti kormidel.

Akrobatické manévry, spojené s vysokym zatiZenim nesmi byt provadény. PHi provadéni letovych manévrii
musime mit na paméti, Ze letoun je aerodynamicky jemny a v situacich, kdy je nos sklonén k zemi, rychle nabira
rychlost. Odpovédna kontrola rychlosti je pfi tom nezbytnd. Velka rychlost miZe op&tovné zvySovat zatiZeni,
toho je nutné se za kazdych okolnosti vyvarovat. Mimo to pii viech letovych manévrech nesmi byt funkce
kormidel narusena.
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MOTOROVA SKUPINA
Vykon a otécky vrtule: 100 HP (75 kW) pti 2750 ot/min

OMEZENI POHONNE JEDNOTKY

PRISTROJ NA MERENT TEPLOTY MOTORU

Normélni provozni rozsah zeleny oblougek

Maximélné piipustna teplota 240 OF (116 °C) Servena arka

PRISTROJ PRO MERENI TLAKU OLEJE

Minimalni tlak pii volnob&hu 10 psi (0,689 b) Cervend &arka

Normalni provozni tlak 30-60 psi (2,067-4,134 b) zeleny oblougek
Maximalni pfipustny tlak 100 psi (6,890 b) ¢ervena carka
UKAZATEL MNOZSTVI PALIVA

Prézdné E (Cervena &arka) 6,5 1 nevy€erpatelné mnoZstvi paliva v kazdé nadrzi

6,0 I nevyéerpatelné mnozstvi paliva v kazdé nadrzi pro dalkové lety

OTACKOMER
Normaélni provozni rozsah:
na urovni hladiny mofe 0 ft 2000 - 2550 ot/min
(vnitini zeleny obloudek)
v 5000 ft 2000 - 2650 ot/min
(stfedni zeleny obloudek)
v 10000 fi 2000 - 2750 ot/min
(vné&jsi zeleny obloudek)
LET VNAMRAZE

Let v podminkéch tvofeni ndmrazy se zakazuje.

NAKLAD A TEZISTE

Viz diagram nékladu a stanoveni spolehlivého rozsahu t3Zists, odstavec VI
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INFORMACNI STITEK
Informace jsou poddny centrdlni formou nebo jednotlivymi ititky.
1. V zomém poli pilota

Tento letoun je povolen k 1éténi jako turisticky letoun. Létini povoleno za dodrzeni viech provoznich pfedpisi,
které jsou uvedeny formou §titkt, oznageni a v letové pifrucce.

Maximalné piistupnd manévrovaci rychlost 109 mph

Maximélni dovolena zat&Z 726 kp

Manévrovaci rychlost - zdkladni zatiZeni:

klapky zasunuty: + 4.4 - 1,76 klapky vysunuty: + 3,5
Anglicky text:

This airplane is approved in the utility category and must be operated in compliance with the operating
limitations asstated in the form of placards, markings and manuals

MAXIMUMS
Maneuvring speed 109 mph CAS
Gross neight 1600 Ibs

Flight load factor Flaps UP + 4,4 - 1,76
Flaps DOWN + 3,5

Crosswind 20 knots at 90°

Akrobatické obraty aZ na dalsi omezeny:

Figura: Nejvy3si dovolena po&ate&ni rychlost
Strmd stoupéni 109 mph

Smyckové osmicky 109 mph

Vyvrtka pomalu sniZit rychlost

PritaZeni (pfi stoupani) pomalu sniZit rychlost

Stoupavi zaticka 109 mph

Umyslné provedeni vyvrtky s vysunutymi klapkami je zakdzano.

Vybrani vyvrtky: sméroveé kormidlo vyslipnout, proti sméru otadeni, vyskové kormidlo potlacit, po
ukondeni oticeni fidici organy uvést do stfedni polohy.

V nédmraze je zakaz 1étani.

Tomuto letounu jsou od data vystaveni originalu letového osvéd&eni povoleny nésledujici lety.
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Anglicky text:

No acrobatic maneuvers approve except those listed below Maneuver Max. Entry Speed

Chandelles 109 mph

Lazy Eights 109 mph

Steep Turus 109 mph

Spius Slow Deceleration

Stalls (except whip stalls) Slow Deceleration

Spin Recovery: opposite rudder-forwardelevator-neutralize controlls Intentional spins with flaps extended are
prohibited.

Kuoun icing conditions to be avoided. This Airplane is certified for the following flight operations as of date of
original airworthiness certificate: DAY - NIGHT - VFR.

2. Zavazadlovy prostor:

Maximélni véha zavazadel 54 kp

Dalsi pokyny pro néklad jsou uvedeny v tdajich o vize a t&Zist.
Anglicky text:

120 Pounds maximum

BAGGAGE

AND/OR Auxiliary seat passenger
For additional loading instuctions see weight 8 ballance data

3. Palubni deska:

Vypinaé generdtoru sttidavého proudu v pfipadé nouze vypnout.

4.V blizkosti pozirniho kohoutu:
Palivo 22,5 gal=851"OFF ON"

5. V blizkosti uzédvéru palivovych nadrzi:
U standartni nddrze "49 1. Nejméné 80/87 oktanového paliva"
U nédrZe pro dilkovy let "72 1. Nejméné 80/87 oktanového paliva”

6. U plniciho otvoru oleje, pfipadné na klapce motorového krytu:

"6 qt=3,71.
PouzZivat jen HD oleje dle Continental-Motors- Spec. MHS - 24 A
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CAST III

POKYNY PRO PRIPADY NOUZE

PORUCHY MOTORU

BEHEM STARTU (S DOSTATECNOU DELKOU STARTOVACI DRAHY)
1. Téhlo ovladani plynu - volnob&h
2. Brzdy uvést do ¢innosti

3. Pristavaci klapky zasunout (jestliZe byly vysunuty), aby bylo docileno v pritb&hu pojizdeéni vétsiho uinku
brzd.

4. Tahlo sméSovani tplné vytihnout (rychlé uzavieni)

5. Zapalovani a hlavni vypinag "OFF"

PO STARTU

1. Rychlost klouzani - 70 mph

2. Tahlo sméSovéni tplné vytdhnout (rychlé uzavieni)
3. Pozérni kohout - "OFF" (zavien)

4. Vypinaé zapalovani - "OFF"

5. Hlavni vypina¢ pfepnout na "ON", aby mohly byt vysunuty pfistavaci klapky.

DULEZITEUPOZORNENI

Pistdni provést s pfiméfenou zménou kursu se zfetelem na pfekazky. Nikdy se nepokouset todit zpét na
plistavaci drahu, nebot’ vySka po startu je obyejné nedostadujici, aby byl névrat na letists bezpetny.
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BEHEM LETU

1. Rychiost pii klouzani - 70 mph (nejlepsi thel klouzéni, kdy? se toi vrtule proudem vzduchu).
2. Palivo - presv&dcit se, Ze pozirni kohout je v poloze "ON" (zapnut).

3. Smés - bohatd

4. Tahlo plynu na 2,5 cm otevfit.

5. Vypinad zapalovani -"BOTH".

6. JestliZe se vrtule neprotéi proudem vzduchu, musi byt motor protogen starterem. Jestlize motor nenasko&i je
tfeba vyhlédnout terén bez pfekazek a motor podle nasledujicich pokynt bezpeéng vypnout.

a) Téhlo smé3ovani paliva zcela vytahnout (rychlé zastaveni)

b) Tahlo plynu - zavieno
¢) Vypina¢ zapalovani - "OFE"
d) Pozarni kohout - "OFF" (zavien)

¢) Zapnout hlavni vypina¢ na "ON", tim mohou byt vysunuty pfistivaci klapky.

POZNAMKA

Pfi nouzovém pfistdni na nezpevnénych plochich se doporuduje plné vysunout pfistavaci klapky.
POZAR

POZAR MOTORU PRI SPOUSTENI NA ZEMI

Spatné névyky, jako naptiklad chybn4 manipulace plynovym tihlem (pumpovéni) pti chladném podasi, mize
zplsobit pfedSasny zépal v nasdvacim potrubi. Vlivem nahromad&ného paliva vznikne poz4r.

V tomto piipadé postupovat jak déle uvedeno:

1. Déle protadet, pokusit se motor nahodit, plameny a shroméZdéné palivo se pies karburator vsaje do motoru.
2. Jestlize je spousténi (sp&Sné, motor nechat béZet nékolik minut na 1700 ot/min, pak vypnout, aby se mohla
zjistit §koda.

3. Neni-li spouténi isp&iné 2 nebo 3 min. pfi plné otevieném plynovém téhlu dale protaget, zatim co pozemni

obsluha uchopi hasici pfistroj.

4. Jestli je hasici pfistroj pfipraven, spoustéci vypina& vypnout a hlavni vypinaé a pozérni kohout piepnout na
"OFF".

5. Plameny hasit hasicim pfistrojem, sedackovym potahem, dekou nebo piskem. Pokud mozno se pokusit
vzduchovy filtr karburatore, jestlize hoti, oddalit.

6. Pred dalSim letem provést prohlidku, pfipadné vyménu poskozenych dilu.
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POZAR ZA LETU

Pfesto, Ze poZar motoru ve vzduchu je vzicny, je potieba ugit ndsledujici kroky, aby se tomu predeslo.

1. Téhlo pro smé3ovini zcela vytdhnout (rychlé uzavieni)

2. Pozamni kohout na - "OFF" (zavieno)

3. Hlavni vypinaé na - "OFF"

4. Klouzavy let 100 mph - vzit na y&domi nutnost ha%eni

5. Vytapéni kabiny - uzaviit

6. Vyhlédnout terén pro nouzové pristini

7. Jestlize poZar neni haden, zvysit rychlost klouzéni s pokusem nalézt rychlost pii které hotici smés yznikla.

8. Dle instrukci v odstavei "Nouzové piisténi bez vykonu motoru” motor znovu sekedit henan @107 d“-t'
POZAR V KABINE

1. Hlavni vypinag na - "OFF"

2. Vytipéni a vétrani kabiny zaviit (zamezit privanu)

POZNAMKA

Je-li k dispozici hasici pfistroj - pouZit. JestliZe ohefi nemtiZe byt uhaden s letounem rychle, jak je to moZné,
piistat.

DULEZITYPOKYN
Po pouziti hasiciho pfistroje v uzaviené kabiné je nutno kabinu vyveétrat.

POZAR NA KRIDLE
1. Hlavni vypina& na "OFF"
2. Zavfit vétrani

POZNAMKA

Abychom uhasili plameny od nddrZi a kabiny provedeme klasani a jak je to moZné, rychle pFistaneme s
vysunutymi klapkami.

POZAR KABELU ELEKTRICKE INSTALACE

Prvni pfiznak poZiru el. instalace je zipach hofici izolace. V tom pfipadé nutno pfepnout na "OFF". Ptivod
Cerstvého vzduchu omezit tak dlouho jak to bude idelné, moZnost trvani poZaru je zmensena.

JestliZe je elektrickd energie pro let nezbytnd, mize se udélat pokus, poskozené okruhy proudu zjistit a vypnout:
1. Hlavni vypina& na "OFF"
2. Viechny ostatni vypinace (s vyjimkou zapalovani) na "OFF",

26



Letovd piirucka, Reims/Cessna F150 L

3. Prezkouset stav pojistek a vypina&i, je-li to mozné zjistit timto poskozeny elektricky okruh, a ten pak
vypnout.

4. Hlavni vypinag zapnout na "ON"
5. Vypinage zapinat postupng, pii kazdém zapnuti kritce vy&kat aZ se ukaze zkratovany okruh.

6. Pfed tim neZ otevieme piivod Serstvého vzduchu, presvédeime se, Ze je poZir tipIng uhasen.

PRISTANI

PRISTAVANI S PRAZDNYM KOLEM
1. Lze ogekavat, Ze letoun se bude togit do sméru prazdného kola.

2. Pristavaci klapky normélng vysunout, letoun Vvyvazit, t€Zky na ocas, prazdné kolo co nejdéle drZet nad zemi.
Pfi dosednuti dodrzet smér pfistani pomoci smérového kormidla, brzd a dobrého kola.

PRISTANI BEZ VYSKOVEHO RIZENT
Letoun vyvazit kolem vyvaZeni vyskovych kormidel na vodorovny let

(pfi 60 mph a pfistavacich klapkich na 20 ©). Nastaveni vyvazovaciho kola dale neménit, nybrz odpovidajici
iihel klouzéni kontrolovat vykonem motoru.

PHi nasazeni na pfistani se projevuje ibytek vykonu motoru. Letoun je t37ky na hlavu, to se projevuje, Ze letoun
se dotkne zemé napied ptid'ovym kolem. Z toho divodu Je tfeba ptiénym vyvéaZenim vyvézit t€Zzky na ocas,
vykon upravit, aby se letoun pfed dotknutim v horizontalnim letu byl mirné nataZen podél picné osy.

Pfi dosednuti stahnout vykon.
NOUZOVE PRISTAN{

BEZPECNOSTNI PRISTAN{
Pfed pokusem provést nouzové pfistani (mimo letiste) prelétne se v malé vyice (50 m) terén a zjistuji se

piekdzky. Pfi tom provést nasledujici ukony:

1. Vyhledany terén pfelétnout s vysunutymi klapkami na 209, rychlosti 70 mph, zapamatovat si obraz terénu. Pfi
dosazeni bezpetné vysky a rychlosti klapky zasunout.

2. Pfi letu s vétrem v zédech viechny vypinade s vyjimkou zapalovéni a hlavniho vypinade, vypnout.
3. Nalétnuti pfi 65 mph, pfistavaci klapky vysunuty na 400.

4. Kabinové dvete pfed dosednutim odjistit.

5. Pfed dosednutim hlavni vypina& zapnout na "OFF"

6. Pristavat s lehce vyvaZenym letounem, téZky na ocas

NOUZOVE PRISTAN{

JestliZe motor za letu vysadi, piejit na klouzavy let se zasunutymi klapkami pri rychlosti 70 mph. JestliZe to das
umozni pokusit se znovu motor nahodit. P¥i tom piezkouset spréavné nastaveni pozirntho kohoutu a smé&3ovani.
Mimo to pfezkouset zdali nastfikovaci pumpa motoru je plné zatladena a zajisténa jakoZ i vypinaé zapalovani je
ve spravné poloze.
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JestliZe viechny pokusy znovu nahodit motor ztroskotaji a nouzové phistini je neodkladné, vyhlidnout vhodny
terén a provést pfistdni podle nasledujicich pokyni.

1. Tahlo smési tplné na doraz vytdhnout

2. PoZdmni kohout v postaveni na "OFF"

3. Viechny vypinace s vyjimkou hlavniho vypnout

4. Upravit rychlost - 70 mph

5. Pristavaci klapky beéhem kleséni na terén vysunout podle potfeby
6. Hlavni vypina& na "OFF"

7. Dvefe kabiny v zavéru letu odjistit

8. S lehce vyvaZenym letounem, t&7ky na ocas, pfistat

9. Silné& brzdit

NOUZOVE PRISTANI NA VODU

Pfed pfipravou nouzového pfistini na vodu ptedméty v zavazadlovém prostoru zajistit nebo vyhodit. Pro
ochranu obliejii cestujicich, shromazdit plasté a deky. Vysilat nouzové volani s udajem polohy "MAYDAY" s
udaji o poloze na frekvenci 121,5 MHz.

1. Pristavat proti vétru, je-li silny vitr a vinoviti. Pi lehkém vétru paralelng ke sméru vétru.
2. Pristavat s 40° vysunutymi klapkami s dostatednym vykonem pro rychlost klesdni 300 fi/min pti 65 mph.
3. Kabinové dvefe odjistit

4. PribliZeni na pfistini provést mirnym klouzavym letem. Po vyrovndni provadét vydrZ v horizontilnim letu v
dostatecné vysce nad vodou.

5. Dohromady sloZenymi plésti a dekami si chrénit oblideje.
6. P1i vlnobiti miiZe dojit k odskakovani letounu.
7. Letoun opustit dvefmi kabiny, jestliZe je Ize otevtit. V pfipadé nutnosti opustit letoun otevienymi okny.

8. Plovaci vesty nebo nafukovaci &lun, je-li k dispozici, pouzit teprve po opusténi kabiny. Letoun se udrZi na
hladiné nékolik minut,

LET VNAMRAZE

Pfesto, Ze let v podminkdch tvofeni nimrazy je zakézin, miiZe k této situaci nedekand dojit.

1. VypinaC vytépéni pitotovy trubice nastavit na "ON" (pokud namontovéno)

2. Zménit vySku letounu tak, aby se dosahlo venkovni teploty, ve které se tvofi nimraza méné.

3. Ovladaci tihlo vytipéni kabiny vytihnout na doraz, aby se teply vzduch dostal do odmrazovaciho systému.
4. Tahlem plynu zvysit otd¢ky motoru, aby se tvofeni némrazy omezilo na nejmensi miru.

5. Predehtivat vzduchovy filtr karburétore podle potieby - nevysvétlitelné kleséni otaéek motoru mize byt
zplisobeno zamrznutim karburitore nebo vzduchového nasévaciho filtru. Jestlize je predehiivani karburatore
trvalé, pro maximélni oti¢ky nastavit chudou smés.

6. Pripravit moZnost pfistit na nejbliZSim letisti. Pri vyjime&né rychlém tvofeni namrazy pfistét v nejbliziim
vhodném ferénu.

7. Pfi ledové vrstvé 0,5 cm a vice, na ndbézné hrang kiidla, se vyznamné zvyi rychlost pretaZeni.
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8. Pfistavaci klapky zasunuty. Pfi silném tvofeni nimrazy na stabilizitoru by vysunuté pfistdvaci klapky
zplisobily zménu proudu obtékani kfidla a tim sniZily (i¢innost vySkového kormidla.

9. Otevrit levé okno, pfed pfistanim se pokusit na pfednim skle led oSkrdbat.

10. P pfistani, jestliZe je to nutné ke zlepSeni viditelnosti, provést skluz.

11. Rychlost piibliZeni je zdvisla na sile ndmrazy, doporu¢uje se rychlost 70 az 80 mph.
12. Vydrz provadét ve vodorovné poloze. '

VYBIRAN{ SESTUPNE SPIRALY

K vybrani sestupné spiraly nutno provést:

1. Zaviit plyn.

2. Vzajemnymi pohyby vySkového a smérového kormidla pfi sledovéni umélého horizontu ukoncit otadeni v
okamZiku synchronizace symbolu letadla a ¢ary horizontu.

3. Vyskové kormidlo opatrné pfitahovat, rychlost zmenSovat na 70 az 80 mph.

4. Vyskové kormidlo vyvéZit tak, aby se klouzavy let ustilil na rychlosti 80 mph.

5. Pustit ptilvolant fizeni letounu. K udrZeni sméru pouZivat jen smérové kormidlo.

6. Zapnout pfedehiivani karburatore.

7. Kratkodobym zvy3enim vykonu motoru zjistit jak pracuji svicky, nepfipustit naruseni vyviZeného klouzavého
letu.

8. Po prilletu mraki tihlo plynu nastavit do polohy normélniho cestovniho letu a v letu pokraSovat.

PORUCHY V ELEKTRICKE SITI

Poruchy v el. siti mohou byti objeveny jen pravidelnym sledovanim ampérmetru a varovné kontrolky piekroceni
napéti. P¥iginu je oby&ejné téZko urdit. PreruSeni nebo uvolnéni vinuti v generdtoru miZe byt
nejpravdépodobné;ji pricinou vysazeni generdtoru, atkoliv i jin¢ faktory mohou hrat svoji roli. PoSkozeny, nebo
nespravng sefizeny regulator napéti miiZze byt téZ piicinou. Viechny poruchy tohoto druhu tvofi "elektrickou
nouzi”, proto se musi rychle jednat. Poruchy v el. instalaci se zpravidla d&li do dvou kategorii:

Vysoky nabijeci proud nebo nedostateény nabijeci proud. Nésledujici odstavce popisuji doporudené opatfeni pro
uréité situace.

VELKY NABIJECI PROUD

Po nékolikanasobném spousténi motoru, pfi nizkych otdkéch motoru (naptiklad deldi pojizdéni), je baterie
dostatednd vybita tak, Ze zpoZatku letu odebird v&tsi neZ normalni nabijeci proud. Po 30ti min. cestovniho letu
mé ampérmetr indikovat normalni nabfjeci proud. Jestlize nabijeci proud pfi dlouhém letu je stile vysoky, je
moZné, Ze se baterie prehfeje a elektrolyt se piilis rychle vypatuje.

Mimo to mohou byt n&které dily el. instalace timto zvy$enym nap&tim ovlivnény, jestlize je chybné sefizen
reguldtor napéti. Aby byla tato moznost vyloutena, vypne vysilag varovného pfekrogeni napéti generdtor
sttidavého proudu a kontrolka pfekrodeni napéti sviti, jestlize je dosaZeno nabijeciho napéti 16 Vpii zatiZeni,

je-li zdvada pfechodného rizu,mozno zapnout generdtor znovu.V tomto piipadé ob& poloviny hlavniho vypinace
vypnout a potom opét zapnout. Jestlize porucha mezi tim prestala generdtor opétné nabiji, varovna kontrolka
zhasne. Sviti-li svétlo znovu déle, potvrzuje to zdvadu. V tomto pripadé se ma let skonéit, nebo zmensit odbér
proudu z baterie na minimum, nebot’ baterie miiZe jen omezeny ¢as zasobovat elektrické spotfebice. Jestlize
nastane tento nouzovy piipad béhem no&ntho letu nutno usetfit el. energii pro pozd€jsi pouZiti pojizdéciho
svétlometu a obsluhu piistévacich klapek.
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NEDOSTATECNY NABIJECI PROUD

Jestlize ampérmetr ukazuje za letu trvalé vybjeni, generétor stiidavého proudu nedodava do sits proud. Vypnout
generator a viechny nedileZité piistroje. Let, pokud Je to moZné, ukongit na nejbliz$im letidti.

NEPRAVIDELNY CHOD MOTORU NEBO ZTRATA VYKONU

Nahly pokles otitek a nepravidelny chod motoru mohou byt zpusobeny ndmrazou na karburdtoru. Aby se led
odstranil, je nutno dat plny plyn a iplng vytihnout tihlo predehfivani karburatoru, do té doby, nez motor opét
béZi klidné. Potom predehiivani karburdtoru vypnout a tahlo plynu znovu nastavit na pozadované otagky.
JestliZe pro dané podminky je nutnd stald poteba predehtivani karburatoru v cestovnim rezimu, aby se zabranilo
namrzani, je nutné pouzZit predehfivani trvale. Pro klidngjsi chod motoru nastavit nepatrné chudsi smés.

ZNECISTENE ZAPALOVACI SVICKY

Lehce nepravidelny chod motoru mohou zpiisobit svitky znesisténé uhlikem nebo olovem. Potvrzenim této
mozZnosti, ktera se dd ovéfit, je kritkodobé piepnuti z polohy "BOTH" bud’ na "L" nebo na "R",

Otevfend viditelnd ztrita vykonu motoru v chodu s jednim magnetem svédei o zdvadé svitek nebo zapalovaciho
magneta. Zavada na svickach je pravdépodobna ptitina, kterou miiZeme vzit v ivahu. Pro cestovni let nastavit
smés na normalni (chudou). Jestlize tim v nékolika minutéch nedoséhneme Zadného zlep3eni, pokusime se pro
mékei chod motoru nastavit bohatsi smés. Jestlize pokracujeme v letu s pfepinadem magnet v poloze "BOTH" a
chod motoru neni velmi nepravidelny, neni nutné pouziti Jednoho magneta.

PORUCHA ZAPALOVACICH MAGNET

Nahly nepravidelny chod motoru nebo zévady v zapalovéni jsou obydejné pfiznakem poruch v magnetech.
Pfepnutim vypinace zapalovani z "BOTH" bud’ na "L" nebo "R" Ize rozeznat, které z obou zapalovacich magnet
je vadné. Volime riizny stupeii vykonu motoru, abychom zjistili zda je moZny provoz s ob&ma magnety. Jestlize
bychom neletéli k nejblizimu letisti k pfezkouseni, PHi letu na Jedno magneto pistit na nejbliz§im letidti a
provést kontrolu magnet.

NIZKY TLAK OLEJE

JestliZe pfi normalni teploté oleje je niZsi tlak, je moZné, Ze zavada Je v tlakoméru nebo v pietlakovém ventilu.
Mimé prosakovéni v potrubi neni divodem pro okamZité pistani, nebot’ Skrtici vrtani v tomto potrubi zabrafiuje
nahlé ztraté oleje z olejové vany motoru.

Avsak pristini na nejbliz8im letiti se doporuéuje ke zjisténi zdvady.

JestliZe Gplnd zirata tlaku oleje se projevi spoledné se stoupajici teplotou, je to dostateény diivod o&ekavat
vysazeni motoru. OkamZit€ zmensit vykon motoru a vyhlidnout terén k nouzovému pfistani. P¥i pfibliZzeni na
pfistini a dosaZeni zvoleného mista dosednuti letounu zvolit nejmensi moZny vykon motoru.
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NORMALNI POSTUPY

SPOUSTENI MOTORU

Pii vytaZeni tihla plynu asi 0 0,5cm a dvojndsobném aZ Sestind sobném vstiknuti smési pii studeném pocasi
motor zpravidla lehce nasko&i. Pfi vyjime&né nizké teploté se doporuduje vstiiknout palivo pii protaeni motoru.

Slabd nepravidelnost v zapalovani se projevuje Sernym koutem z vyfukového potrubi, to znamend, Ze bylo
hodné nasttikino nebo peplaveno. Pfebytetnd smés se musi z véle odstranit a to ndsledovng: téhlo plynu tiplné
oteviit, motor startérem né€kolikrat protodit. Spoustéci proces bez daliiho dodateéného vsttikovéni znovu
opakovat.

Jestlize naopak bylo nastiikdno milo (n&jpravdépodobnéji pfi studeném podasi nebo studeném motoru) a motor
nenastartuje, bude nutno déle nastiikat. Pokud nastartuje, tihlo plynu lehce oteviit, motor drzet na otidkéch.

Nenaskod&i-li tlak v Iét€ na tlakoméru oleje béhem 30ti vtefin a v zimé pfi studeném pocasi ve zdvojeném &ase je

e

Twwr

POJIZDENI
Pti pojizdéni je nutné volit piiméfenou rychlost aby brzdéni bylo moZné omezit na minimum. K udr¥eni sméru a
rovnovahy se pouziva kiidélek (viz pojizdéci diagram obr. &. 4-2).

Pti pojizdeni na Stérku nebo Skvéfe, zvolit mensi otacky, aby se zamezilo podkozeni okrajii vrtule odlétédvajicimi
kaminky. Pridové kolo se automaticky dostane do stfedové polohy, jestliZe je podvozkova noha zcela
odleh&ena.JestliZe byl thumi podvozkové nohy naplnén vy$sim tlakem a vliverm nakladu v letounu bylo t&Zisté
posunuto nazadni hranici musi byt podvozkova noha trochu stladena, aby bylo predni kolo Hditelné. Toho miize
byt dosaZeno bud’ ruénim stladenim ptidé letounu pfed pojizdénim, nebo prudkym zabrzdénim bshem pojizdéni.

PRED STARTEM

Béhem pojizdéni a chodu motoru dochdzi k zahfivani motoru. Del3i zahiivani pted startem ma byt dasové
omezeno, je Zidouci v tomio Sasovém tseku provést predepsané kontrolni zkougky. Letoun mé za letu i¢inné
chlazeni. Nutno zamezit pfehfivini motoru na zemi vlivem dlouhého sténi s b&Zicim motorem.

ZKOUSKA ZAPALOVACICH MAGNET

Zkousku zapalovacich magnet provadét pfi 1.700 ot/min. jak dile uvedeno. Vypina& zapalovani zapnout nejprve
do polohy "R" (pfedist podet oticek) druhou Fadu svidek nechat volnd zapalovat. Poté zapnout do polohy "L"
piecist opét pocet ota¢ek a vypinaé na "BOTH" znovu zapnout. Pokles otddek nesmi u kazdého z obou magnet
byt veétsi nez 150 ot/min. A rozdil otdéek mezi obéma magnety nesmi byt v&tsi neZ 75 ot/min. V ptipadsé
pochybnosti o ¢innosti zapalovéni, potvrdi zkouska magnet pii vysSich otadkach, kde miZe byt zdvada. Diivod k
poklesu otiéek milze byt piiznakem Spatného pripojeni na kostru, nebo je nastaven nevhodng predzipal.

ZKOUSKA GENERATORU STRIDAVEHO PROUDU

Pfed Iétéanim, kdy chceme mit jistotu spolehlivé Ginnosti generétoru stfidavého proudu a relé napéti (Iétini v noci
nebo lety podle piistrojii) miiZe se ovéfit spolehliva innost tim, Ze el. instalaci kratce (3 - 5 vtefin) zatiZime
zapnutim svétlometu (jestlize je zabudovén), nebo vysunutim a zasunutim pristavacich klapek po dobu chodu
motoru (1700 ot/min). Ampermetr na stupnici pfistroje, jestliZe generator sttidavého proudu a regulator napéti
spolehlivé pracuji, zastane stit na nule.
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VZLET
ZKOUSKA VYKONU

Je duleZité na po¢atku vstupu na startovaci drahu ovéfit Sinnost motoru v chodu na plny plyn. Jakykoliv ptiznak
nepravidelného chodu motoru nebo samovolného zvyseni otadek je ditvodem pro pierufeni vzletu. Jestlize
nastane takovy ptipad, je diivod pfed nejbliziim vzletem provést zkousiku motoru na plny plyn. Motor musi
béZet pravidelné a pfi vypnutém pfedehfivani karburatoru to&it od 2.500 a% 2.600 ot/min. Pii béhu motoru na
plny plyn, jestliZe je na zemi nezpevnény drobny $térk mohou byt poskozeny okraje listti vrtule.

JestliZe pfesto musi byt proveden vzlet z tohoto terénu, je velmi dtlezité piidévat pozvolna plyn. S letounem
pomalu pojizdét dokud neni dosaZeno max. ota&ek, opustit terén se §térkem. Jestli-ze byla zjisténa mald
poskozeni listd vrtule okamZité je odstranit, jak popséno v odstavei VI.

Pfi startu na letistich poloZenych vy3e jak 5.000 ft nadmotské vysky nastavit chudou smés, aby byly pii plném
plynu max. stalé otacky.

NASTAVENI PRISTAVACICH KLAPEK

Normalni vzlety pfes piekazky se provadi se zasunutymi ptistivacimi klapkami. Vysunuté klapky zkracuji délku
startu asi 0 10%. Tato pfednost se pfi stoupavém letu ptes 15 m prekazku opét ztrici. Proto zistiva vyhraZeno
pro kratké vzletové drahy, nebo pro vzlety na mékkych a nerovnych plochéch 10° vysunuti p¥istévacich klapek.

JestliZe se pouZiji v pritb&hu vzletu pfistivaci klapky vysunuté na 10°, klapky pfi stoupavém letu pies prekizku
nezasunovat. Jejich zavieni miiZe zptisobit prosednuti aZ o 50 stop (15m). Vyjimkou z tohoto pravidla je vzlet

pii horkém poéasi na vysoko polozenych letitich, kde stoupavé lety s 10° postavenim plistdvacich klapek
mohou byt kritické. Vysunuté klapky na 300 a 40° na start, nelze v #4dném pipadé doporugit.

TABULKA VYKONU

Vzletové dréha pfi vzletové vaze pii riznych nadmotskych vyskdch a protivétru, tyto idaje uvedeny v tabulce
pro starty v odstavei V.

VZLET SE STRANOVYM VETREM

Vzlet v silném stranovém vétru se provadji norméalng v zavislosti na délce drahy letisté s nejmensim potfebnym
nastavenim pfistavacich klapek, aby tihel ndb&hu pfi zvednuti letounu byl omezen na co nejmensi. Letoun je

urychlen na o néco vy$3i rychlosti neZ je normalni, rychle potihnout, aby se zabrénilo opétnému dosednuti na
dréhu, letét s vylouSenim vlivu boéni slozky, aby se opravila draha letu.

STOUPANI
UDAJE PRO STOUPAVY LET

Podrobné tdaje je moZno zjistit v tabulce "Maximalni rychlost pfi stoupani” v odstavci V.

RYCHLOSTI PRO STOUPANI

Normélni stoupéni se provédi pro lepsi chlazeni motoru pti rychlosti 75 az 85 mph pfi vysunutych pfistdvacich
klapkéch na plném plynu. Smé& miZe byt bohat4, dokud motor vlivem bohaté smési nettese. Letové rychlosti k
dosaZeni nejlepsi stoupavé rychlosti jsou v rozsahu 76 mph v nadmotské vyice do 70ti mph v 10.000 fi.

Jestlize prekazka vyzaduje strmy thel stoupéni doporuguje se stoupat rychlosti 70 mph a se zasunutymi
klapkami.

POZNAMKA

Strmé stoupavé lety, pfi nizSich letovych rychlostech a se zadnim vétrem, s ohledem na chlazeni motoru, maji
trvat jen krétkou dobu.
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CESTOVNI LET

Normélni cestovni lety se provadi s vykonem motoru mezi 60ti aZ 75ti %. K potiebnému dosaZeni tichto
vykom pfi uréitych vyskach a atmosférické teplot& se muze pouzit "CESSNA POWER" pogitad,nebo vykonové
Udaje uvedené v odstavei V. Cestovni lety mohou byti provadény ve vétsich vy3kach, nebot’ hustota vzduchu je
piiméfend.

Tuto skutetnost je moZné zjistit z ndsledujici tabulky obr. 4-3.

Rozdil pivodni rychlosti pfi zistdvajicim vykonu motoru 75 % v riiznych vyskich je nizorny.

MAXIMALNI CESTOVNI VYKON PRI 75 % VYKONU MOTORU

Vyskaletu ft Otacky  ot/min Cestovni rychlost
mph
0 2525 110
5000 2650 115
7000 Plny plyn 117
Obr.4-3

Aby se docililo v odstavei V uvedenych hodnot spotfeby paliva smés nastavit jak dale uvedeno: Téhlo smési
vytahnout tak daleko, az oti¢ky motoru dosahnou své nejvy3si hodnoty a opét zadinaji klesat. Potom smési opét
Iehce dosihneme nejvySsich otadek.

Pii nevysnétlitelném poklesu otd¢ek motoru, miiZe byt pric¢inou nimraza v karburétoru, k odstranéni zdvady se
pouZije plného pfedehiivani karburatoru. K opétnému dosazeni pvodnich oté&ek (bez predehtivani) a zabranéni
tvofeni nové namrazy vyzkouset a pouzi minimélniho pfedehiivéni. ProtoZe predehtaty vzduch umoziiuje
bohatdi smés, sloZeni smési je moZno doregulovat, nebot’ pfedehtivani karburétoru je moZné trvale pouzivat
béhem cestovniho letu.

DULEZITYPOKYN

Béhem letu v silném desti se doporucuje pln€ pouZit pfedehtivani karburatoru. Zabréni se tim nassati vody, ¢imz
se zabrani vysazeni motoru. Nastaveni smési pro rovnomémy chod motoru moZno doregulovat.

PRETAZENI

Vlastnosti pretazeni za letu jsou pfi vysunutych a zasunutych klapkach obvyklé. Pfi vysunutych pristavacich
klapkdch miZe kritce pfed pfetaZenim dojit k lehkému tfeseni vyskového kormidla.

e

Rychlosti k pietaZeni v podminkéch polohy zadniho t8Zi5té pii plném zatiZeni jsou uvedeny v odstavei V. Jsou
uvedeny jako opravené (CAS) rychlosti, nebot uvedené rychlosti jsou v blizkosti pfetaZeni nepfipustné.
Varovny signal klaksonu pretaZeni diva stly signdl, pfi rychlosti od 5 do 10 mph dile houka, aZ se zméni letova
poloha letounu.
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VYVRTKA

Vyvrtka je u tohoto letounu piipustna (viz odstavec II). Pro zaatek a konec zamy§lené nebo nechténé vyvrtky
plati nésledujici postup:

1. Tahlo plynu vytdhnout do polohy volnobé&h
2. Smérové kormidlo vySlépnout do protisméru oticeni
3. Po &tvrting otacky vyvrtky pulvolant fizeni letounu rychlym pohybem nastavit do neutrélni polohy.

4. Jakmile pfestane otd¢eni, smérové kormidlo dat do neutrélni polohy a letoun plynule vyvést ze sttemhlavého
letu.

Pti déletrvajici vyvrtce miZe dojit k vysazeni motoru. Toto nema na ukon&eni vyvrtky zadny dodatedny vliv.
Umyslné provadéni vyvrtky s vysunutymi pfistivacimi klapkami je zakdzéno.

PRISTANI

Normélni pfibliZeni na pfistini se provadi s vykonem motoru, nebo bez vykonu motoru, pfi rychlostech od 60 do
70 mph s vysunutymi pfistdvacimi klapkami. Pfizemni vitr a termika (turbulence) jsou oby&ejng hlavnimi
faktory pro dosazeni idedlni pfistivaci rychlosti a maji sviij vyznam.

Vlastni pfistini se provede bez vykonu motoru na kola hlavniho podvozku. Kolo ptidového podvozku se pfi
piiméfené rychlosti mékce posadi na pfistavaci drahu.

PRISTANI NA KRATKE DRAZE
Pro pfistani na kratké plochy za bezv&ti provést pfibliZeni rychlosti 60 mph s 40° vysunutymi pristdvacimi
klapkami, s dostateénym vykonem motoru, to vechno vyuZivat pii fizeni uhlu piiblZeni.

Poté co jsou pfelétnuty vSechny letové prekdzky, zmensit vykon motoru a sklonem ptidg letounu dodrzet
rychlost 60 mph. Dosednuti provést bez vykonu motoru na kola hlavniho podvozku. Hned po dosednuti nechat
klesnout ptid'ové kolo na dréhu a brzdit, jak je potfeba.

Aby bylo docileno max. G¢inku brzd zasunout pfistavaci klapky, plné pfitdhnout vyikové kormidlo a intenzivng
brzdit, aviak nezablokovat kola. Pii turbulenci nasazovat na pfistani s o néco v&t3i rychlosti.

PRISTANI SE STRANOVYM VETREM

Pti pfistani se silnym bodnim vétrem, v zévislosti na délce pristdvaci plochy zvolime odpovidajici nastaveni
piistavacich klapek.

Je tieba vyrovnévat snos ndklonem letounu proti vétru, smér udrZzovat opatnou nohou. Tésné pted pristanim
uvést letoun do sméru pfistdni. Letoun nesmi prijit do styku se zemi ve velkém vybo&eni.

Ptidové podvozkova noha naplnéna tlakem nad max. hodnotu miZe pti ménicim se stranovém vétru pti pristani
zpusobit vybodeni letounu a zabranit dosednuti nebo pojizdéni. Pfi tvrd$im dosednuti pfid'ového kola na dréhu
se v noze piid'ového kola projevi reakce, jejimZ nasledkem se pfid'ova podvozkova noha trochu propéruje a
umozni bezpedné ovladani kola na zemi.
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LETME VZLETY

P1i stoupéni po letmych vzletech, ihned po ptidani plynu nutno plistédvaci klapky upravit na 20°. Po dosazeni
bezpetné letové rychlosti se mohou pfistivaci klapky pomalu zasunout.

V kritické situaci, kdy letounu se musi vénovat soustredsna pozornost, miiZe byt dosaZeno nastaveni 20°
plistivacich klapek stlagenim vypinace pistévacich klapek po dobu 2 vtefin, aniZ by se vizudlng hledslo na
ukazatel plistivacich klapek.

PROVOZ PRI CHLADNEM POCASI

Pfed spusténim motoru za chladného rina se doporuduje rusng nskolikrat proto¢it vrtuli, aby olej ktery stekl na

nejniz8i bod valel se rovnoméme rozettel a tim se zmensil odbér proudu z baterie.

POZNAMKA

Pii ruénim protdgeni vrtule, je nutné se presvédgit, Ze jsou vypnuta zapalovaci magneta. Malé ¢astice kovii v
magnetech mohou zptsobit zapéleni sviéek v motoru.

P1i zvIa3t€ chladném pocasi (minus 18° C a niZe) dle moznosti se doporuduje pouziti vnéjsiho tepelného
ohfivaciho zdroje, aby se omezilo opotiebeni motoru a ptetiZeni el. sits.

Pii chladném podasi provadét spousténi, jak niZe uvedeno:

S PREDEHRIVANIM
1. Pfi vypinagi v poloze "OFF" a uzavieném plynu, spoustéci vstfikovaci pumpou 4 az 10x vstitknout za
soucasného ruéniho protideni vrtuli.

POZNAMKA

Za \itelem dokonalého rozpraseni paliva, je nutno vstiikovaci ruéni pumpu uvést do &innosti silnym vstfikem.
Po

nasttikani ruéni pumpu zajistit otoSenim, aby se vylougila moZnost, Ze bude pfes pumpu nasévano palivo pro
motor.

2. Prostor pfed vrtuli - volny.

3. Hlavni vypinag - "ON"-

4. Téhlo plynu - O,5 cm otevieno

5. Smés - plné bohata

6. Vypina¢ zapalovani - "START"

7. Vypina¢ zapalovani na "BOTH" jestlize motor nasko&i
8. Tlak oleje zkontrolovat
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BEZ PREDEHRIVANI

1. Zatim co se provadi roéni protadeni vrtule Pfi zavieném plynu 8 az 10x nastitknout. Nasttikovaci pumpu pro
dali nastiiknuti drzet.

2. Prostor ped vrtuli volny

3. Smés - pIn& bohati

4. Hlavni vypinag - "ON"

5. Vypina¢ zapalovéani - "START"

6. Plynovym tdhlem 2x sem a tam Zapumpovat a nechat v poloze 0,5 cm
7. Zapalovaci vypinaé ptepnout, kdyZ nasko&i motor, na "BOTH"

8. Déle nasttikovat a motor pravidelné bézi, nebo plynovym tihlem ve &tvrting svého rozsahu rychle sem a tam
pohybovat,

9. Zkontrolovat tlak oleje

10.Predehtivani karburétoru - iplng vytihnout t4hlo a tak dlouho je nechat vytaZené, a3 motor b&zi pravidelng.
11.Ruéni pumpu zatlagit a zajistit.

POZNAMKA

V ptipadé, Ze motor b&hem nékolika prvnich pokusii nenaskodi, nebo zapalovéni nemé intenzitu, jsou

pravdépodobné zapalovaci svicky potazeny jinovatkou. Pfed dalim pokusem nahozeni, musi byt motor
predehiivan.

DULEZITYPOKYN

Nastfikovani plynovym tahlem muze zplisobit naplnéni ohybu saciho kolena palivem, které v pifpadé chybného
zapalovéni miZe zpusobit pozar. Jestlize se tak stane, je nutné déle pokragovat v protadeni startérem a plameny
motoru zhasit,

PTi spousténi za chladného podasi se doporucuje, aby byl pred letounem pomocnik s hasicim pfistrojem.

Pti velmi nizkych venkovnich teplotich nejsou k dispozici Zidné udaje z piistroje o teplots oleje. Pii nahtivani
motoru (2 aZ 5 min. pfi 1000 ot/min) nékolikrat zvysit otacky motoru. Jestlize u motoru pravidelné stoupaji
otacky a tlak oleje ziistav4 stily, je letoun pfipraven ke startu.

Pfi provozu za teplot pod - 189 C neprovadét Sastesné ohfivani karburdtoru. Casteéné predehiivéni karburitoru

by zvysilo v karburatoru teplotu od O° C a2 210 C, pfi urgitych atmosférickych podminkach Je pak nebezpegi
tvofeni namrazy.

Vystroj a vybaveni pro chladné podasi Je uvedena v odstavei VI
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NOUZOVE POSTUPY
VYSAZENI MOTORU

BEHEM STARTU (S DOSTATECNOU DELKOU STARTOVACI DRAHY)
1. Téhlo ovladani plynu - volnobé&h

2. Brzdy uveést do ¢innosti
3. Pistavaci klapky -zasunout (jestlize byly vysunuty)

aby bylo docileno v prib&hu pojizdéni vétifho téinku brzd.

4. Téhlo sm&Sovani -Uplné vytahnout (rychlé uzavteni)
5. Zapalovini a hlavni vypinag -vypnout

PO STARTU

1. Rychlost klouzéni - 70 mph

2. Tahlo sméSovini -(pIn€ vytdhnout (rychlé uzavteni)
3. Pozamni kohout -zavieno

4. Vypinaé zapalovani -vypnuto

5. Hlavni vypina¢ -zapnuto (aby mohly byt vysunuty pfistavaci klapky).

DULEZITEUPOZORNENI

Ptistdni provést s pfimétenou zménou kursu s ohledem na prekazky..

BEHEM LETU

1. Rychlost pfi klouzdni - 70 mph (unejlepsi thel klouzanf).
2. Palivo - zapnut,
3. Smes - bohata
4. Téhlo plynu na 2,5 cm -oteviit.
5. Vypinaé zapalovéni - "BOTH".
6. Pokus o nastartovani, pfinedspéchu motor -yypnout.
| a) Tahlo smési -zcela vytdhnout
b) Téhlo plynu - Zavieno
¢) Vypina8 zapalovéni -vypouto
d) Pozarni kohout - zavieno
| €) Zapnout hlavni vypinac -zapnuto (vysunuti pfistavaci klapky- plng).

.Tento vytisk nenahrazuje letovou piirudku
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POZAR

POZAR ZA LETU

1. Smés

2. Pozarni kohout na
3. Hlavni vypinac¢ na
4. Klouzavy let

5. Vytapéni kabiny

- zcela vytahnout (rychlé uzavieni)
-zavieno

- vypnut

-100 mph

- uzaviit

6. Vyhlédnout terén pro nouzove piistini

POZAR V KABINE

1. Hlavni vypina¢ na
2. Vytapéni a vétrani kabiny
3. Pouit hasici pfistroj

4. Po uhaseni vétrani

- vypnut

-zaviit

-oteviit.

POZAR KABELU ELEKTRICKE INSTALACE

1. Hlavni vypinad

2. Viechny ostatni vypinate
3. Kontrola pojistek

4. Hlavni vypinac¢

5. Uhasit poZér.

6. Vétrani

-vypnout

-vypnuto

-zapnoul

-oteviit.

Tento vytisk nenahrazuje letovou piirucku
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NOUZOVE PRISTAN{

1.Upravit rychlost - 70 mph

2. Smés - uplné vytahnout

3. PoZarni kohout -zavieno

4. Vypinace kromé hlavniho -yypnout

5. Ptistavaci klapky b&hem klesdni na terén -vysunout podle poteby
6. Hlavni vypinac -vypnutu

7. Dvefe kabiny v zavéru letn -odjistit

8. Po pristani pouZit brzdy

VYBIRANI SESTUPNE SPIRALY

1. Zaviit plyn.

2. Vzéjemnymi pohyby vyskového a smérového kormidla pfi sledovani umélého horizontu ukongit otaeni v
okamziku synchronizace symbolu letadla a &ary horizontu.

3. Vyskové kormidlo opatrné pfitahovat, rychlost zmensovat na 70 az 80 mph.
4. Vyskové kormidlo vyvazit tak, aby se klonzavy let ustalil na rychlosti 80 mph.

6. Zapnout predehiivani karburétore.

7. Kratkodobym zvysenim vykonu motoru zjistit jak pracuji svicky, nepfipustit naruleni vyvazeného klouzavého
letu.

8. Po pritletu mraki tahlo plynu nastavit do polohy normainiho cestovniho letu a v letu pokradovat.

NIZKY TLAK OLEJE

Pristan{ na nejbliz§im letisti,

Up]mi ztrata tlaku oleje .- okamZit€ zmenSit vykon motoru a vyhlidnout terén k nouzovému piistani..

Tento vytisk nenahrazuje letovou ptirudku
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